CHAPITRE VIl

REPARATION
MOTEUR

REGLAGE DES CULBUTEURS

On appelle culbuteurs, les balan-
ciers se trouvant sous le couvercle
en tole couvrant la culasse et com-
mandant 'ouverture et la fermeture
des soupapes.

Pour atteindre les culbuteurs, dé-
poser le couvercle téle, aprés avoir
enlevé les prises en bakélite assu-
rant le contact aux bougies, et dévis-
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ser les deux écrous de fixation placés
entre les bougies 1-2 et 3-4.

Prendre soin de ne pas détériorer
le joint liége assurant Vétanchéité
du couvercle sur la culasse.

11 est nécessaire, surtout aprés la
période de rodage, de vérifier assez
souvent leur réglage. Les culbuteurs
peuvent avoir trop de jeu et étre trés
bruyants (bruit de machine & cou-
dre).

Ou encore, le jeu peut étre insuf-
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fisant ou nul. Les soupapes peuvent
se fermer incomplétement, entrai-
nant une perte de compression ou
méme un « grillage » des Soupapes
d’échappement, car ces derniéres se
trouvent « léchées » par des gaz
enflammés.

Ce réglage doit s’effectuer a froid
et permettre les jeux ci-dessous en-
tre le culbuteur et la soupape.

Soupapes d’admission : 0,10 mm.

Soupapes d’échappement : 0,20
min.

Les culbuteurs sont montés sur
deux axes presque identiques, celui
d’échappement est a droite, celui
d’admission est a gauche.

Voir au paragraphe « Culasse »,
le moyen de les distinguer quand on
les a déposés.

DISTRIBUTION

On appelle « distribution », I'en-
semble du dispositif assurant 'arri-
vée des gaz frais dans les cylindres
et le départ des gaz brilés. Ces ar-
rivées et ces départs de gaz doivent
se faire a des moments précis et
dans un certain ordre, afin d’assu-
rer une marche réguliére au moteur.
C’est, du reste, le moteur lui-méme,
en tournant, qui, grice a un arbre
portant des cames, fait ouvrir ou
fermer les soupapes au moment
voulu.

Ces soupapes peuvent étre com-
parées a des clapets venant boucher
ou ouvrir des orifices aboutissant
aux cylindres.

Pour un mofeur a quatre eylin-
dres, Pordre de I'alimentation des
cylindres est généralement le sui-
vant :

Cylindre N° 1, puis cylindre N° 3,
puis cylindre N° 4, et enfin, cylindre
N° 2, et le cycle recommence.

Le culbuteur n’est qu’un accessoi-
re dans la distribution, son réle est
d’assurer la jonction entre 'arbre a
cames et ler soupapes elles-mémes.

Réglage de .a distribution

On comprendra maintenant, faci-
lement, que lorsqu’on « reégle la dis-

Coupe d'une chambre d’explosions

tribution », on fixe Ie moment d’ou-
verture et de fermeture des soupa-
pes, par rapport a Ia position des
pistons.

Pour faciliter Vopération, il est
recommandé dé déposer les quatre
bougies : on fait tourner le vilebre-
guin plus aisément et il reste plus
facilement immobilisé dans la posi-
tion voulue.

D'autre part, il est prescrit de ré-
gler & 0,7 mm le jeu aux culbuteurs
d’admission et d’échappement du cy-
lindre n® 1 ; l'action des cames est,
ainsi, beaucoup plus visible.

Tourner I'arbre & cames dans son
sens normal, jusqu'au début du dé-
collement de la soupape d’échappe-
ment.

Faire tourner le vilebrequin a Ia
manivelle, pour amener le piston du
premier cylindre & 5,7 mm du point
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mort bas, soit 67,3 mm apres le point mort haut. On mesure cette cote a
PYaide d’une tige métallique, que T'on introduit dans le trou de la bougie du
cylindre arriére.

Mettre Ia chaine de distribution et Ie pignon de Parbre a cames en place,
dans une position telle que les trois trous de fixation correspondent avee
trois des cing trous du pignon a fixer.

Régler ensuite les culbuteurs avec un jeu de 0,20 mm pour les soupapes
d’échappement et de 0,10 mm pour 'admission.

Depuis décembre 1950, toutes les 203 possédent un tendeur de chaine de
distribution réglable, sans aucun démontage.

Le réglage de la distribution des moteurs ainsi équipés est le méme
que celui décrit précédemment.

Cependant, il est nécessaire de donner a la chaine une tension normale,
a laide de I'excentrique de réglage et de bloquer celui-ci en position en
serrant le contre-écrou.

Réglage de la chaine de distribution

Depuis le moteur N° 1.166.682, un tendeur de chaine réglable, passant
a travers le couvercle de la distribution, permet de maintenir la chaine a la
tension convenable.

Cette opération est a effectuer lorsque la chaine devient bruyante.

Une tension exagérée fait naitre un bruit de siréne, une chaine insuf- |
fisamment tendue frappe contre le carfer.

Déposer le capuchon d’étanchéité fixé sur le carter de distribution, aprés
avoir dévissé I'écrou extérieur et enlevé la rondelle en fibre. Desserrer le |
contre-écrou. .

Avec une clé de 14 mm, tourner l'excentrique dans le sens de la féche,
jusqu’au blocage, puis revenir légérement en arriére. ‘

Rebloquer le contre-écrou et mettre en place le dispositif d’étanchéiteé.

Jeu des soupapes pour réglage :

Jeu normal des soupapes a froid :

— admission : 0,70 mm — admission : 0,10 mm
— échappement : 0,70 mm — échappement : 0,20 mm
Dimensions des soupapes Admission Echappement

Longueur totale ................ 120 mm 120 mm

Diameétre de Ia téte . ............. 35 mm 32,5 mm
S . — 0,025 — 0,025 mm

Diameétre de la queue ............ 3,02 mm 0,047 8 mm — 0,047 mm

Angle de portée ................ 120° 90°
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Calage Degreés Millimeétres
|
Avance ouverture admission ..... 0° ou P.M.H. 0 |
Retard fermeture admission ..... 70 30 5,7 mm |
Avance ouverture échappement 3%7° 30° 5,7 mm
Retard fermeture échappement 0° ou P.M.H. 0



ALLUMAGE

L’allumeur est placé sur le coté
gauche et vers l'arriére du moteur.

Il est entrainé par 'arbre de com-
mande de pompe 2 huile, par Pinter-
médiaire d’'un tournevis double male
et femelle ménagé a la partie supé-
rieure de cet arbre.

L’allumear comporte, a la fois,
un correcteur d’avance commandé
par une manette située au centre de
la planche de bord, plus une avance
automatigque centrifuge corrigée par
un dispositif a dépression.

Le correcteur a dépression dont la
capsule & membrane est reliée au
carburateur par un tube passant a
Parriére du moteunr, réalise la varia-

Calage de I’allumage

Le tournevis femelle d'entraine-
ment doit se trouver dans la position
suivante : partie la plus large au
dela de la fente, contre bloc moteur,
et une ligne droite passant dans
Paxe de cette fente doit aboutir au
goujon n® 4 (dans Pordre de serrage
de la culasse). Veir schéma ci-
dessous.

Calage de I’avance

La valeur de P'avance a Pallumage
est de 22° au volant moteur ou 3 mm
sur la course du piston, avant le
point mort haut. Ce calage doit &tre
effectué la manette de commande du
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Position ¢ donner a la fenle
d’entrainement de l'allumeur

tion automatique de Pavance a l'al-
lumage qui, dans Dutilisation, doit
étre fonction de la puissance deman-
dée au moteur ou, plus exactement,
de la charge imposée, ce qui, en pra-
tique, se fraduit par la plus ou meins
grande ouverture du papillon.

Les bougies

Ont des culots de 14 mm, longs ;
elles sont placées au centre des
chambres d’explosions, au fond d'un
puils et isolées du couvre-culasse par
un ftube en bakélite.

Des ressorts de contact montés
sur les chapeaux de bougie assurent
la liaison avec I'attache-bougie, sim-
plement montée a4 baionnette.

correcteur d’avance étant a la posi-
tion « Avance maxi ».

Depuis mars 1949, un repére sur
la poulie de commande du ventila-
teur fixée en bout du vilebrequin et
une margue en relief sur le carter de
distribution, facilitent 'opération de
calage.

La manette étant a la position
« Avance maxi », placer en face 'un
de Iautre les deux repéres, comme
indiqué sur le schéma page 58.

Pour caler Pallumage afin d’annu-
ler les jeux dans les différentes comi-
mandes, il faut tourner allumeur
dans le sens contraire des aiguilles
d’une montre. \

Hin tournant ce dernier dans le sens

T el



parfaitement froid pour déposer Ila
culasse.

Commencer par vidanger Peau du
radiateur et du carter-cylindres (si
ce dermier possede un robinet sur le
coté droit du moteur).

j REMARQUE TRES IMPORTANTE.

— Lorsque le cylindre ne comporte
pas de robinef, une canalisation spé-
ciale, relie sur le cété droit, le bloc @
la tubulure de retour d’eau du chauf-
fage, en vue d'assurer [Uévacuation
compléte de Peau par le bouchon de
vidange du radiateur. Dans ce -cas,
faire trés attention : ce tube, de fai-
ble diamétre, s’obstrue ¢ la longue par

Repére de calage
de Uallumeur

indiqué, le bloguer dans la position
ou il se trouve au moment précis oil
les contacts de rupteur se séparent.

On pourra déterminer aisément ce
point, en placant une feuille de pa-
pier a cigarette enfre les vis. La
position est alors déterminée & Vins-
tant précis o1 le papier n’est plus
serré entre les deux vis.

Si Pallumeur a été déposé, les re-
péres sur'la poulie et le carter étant
en ligne, vérifier si le tournevis d’en-
trainement de P'allumeur se trouve
bien dans la position indiquée sur le
schéma ci-contre. '

L’embout de I'allumeur étant aussi
excentré, le metire dans la positien
voulue. Dans ce cas, le rotor doit se
trouver en face du plot correspon-
dant au fil de la bougie n° 1.

DEPOSE DE LA CULASSE

Pour éviter des risques de défor-
mafions, attendre gue le moteur soit
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le tartre. et les chemises d'eau restent
pleines. Par temps froid, on ne peut
donc se contenter de vidanger le sys-
téme de refroidissement, il faut abso-
lument utiliser un antigel.

Déposer le couvre-culbuteurs, et
enlever les rampes des culbuteurs,
apres retrait des cing écrous fixant
les cing supports de rampe ; enlever
les tiges de commande des culbu-
teurs (quatre longues pour Péchap-
pement, quatre courtes pour Iadmis-
sion). Retirer la jauge d’huile. Faire
sauter la ecourroie du ventilateur,
démonter le tuyau d’échappement &
son raccord sur le collecteur.

Desserrer progressivement, dans
Pordre inverse de celui indiqué ci-
dessous, les dix vis de fixation de la
culasse.

ATTENTION. — Aprés dépose de la
culasse, ne pas faire tourner le mo-
teur, Les chemises étant amovibles
facilement, les pistons, en montant,
pourraient les entrainer hors de leur
emplacement, ce qui causerait, par lua
suite, des fuites d’eau provoquées par
Iintroduction de corps étrangers en-
tre le joint inférieur ef la chemise.

Au remontage, nettoyer minutieun-
sement les plans de joint de Ia
culasse et du cylindre.

Enduire le joint de culasse d’huile
de lin cuite.

(Ne jamais mettre d’enduit pour
joints.)

Les joints de culasse me sont plus
bordés, & Vextérieur ; monter Ia face
cuivre du coté bloc moteur.

Certains joints portent Pinscription
« Coté cylindre ».

Mettre cette face sur le plan de
Joint du bloc moteur.

En reposant la culasse, faire atten-
tion de ne pas détériorer le joint.

Serrer progressivement les vis de
fixation.

Le serrage correct de la culasse
est trés important, il doit s’effectuer
a froid, comme le desserrage.

Pour le serrage, il y a lieu de res-
pecter l'ordre ci-dessous (inverser
pour le desserrage), soit 1-2-3-4-1-
5-6-7-8-2-9-10 (les vis n° 1 et 2 sont
donc serrées deux fois).

Utiliser, si possible, une clé dyna-
momeétrique. Le premier serrage
sera fait a4 5 m/kg, le second 2
8-8,5 m/kg.

Avant chague remontage de Ila
culasse, il est bon de vérifier les
plans de joints, ef, s’il existe une dé-
formation, faire procéder, par un spé-
cialiste, & une rectification.

Aprés remontage et serrage des
écrous de culasse, Tresserrer les
écrous de fixation des rampes de
culbuteurs a 3-3,5 m/kg.

Procéder a un nouveau serrage
général, a4 froid, au bout de 2.000
km environ.

Chaque fois qu’on démonte ou res-
serre la culasse, il faut obligatoire-
ment procéder, ensuite, & un réglage
des culbuteurs (voir paragraphe spé-
cial).

Quand on démonte les rampes des
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Ordre de serrage des écrous de culasse
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