CHAPITRE Il

ECONOMIE

- SECURITE

LE BUDGET DE VOTRE VOITURE

Les frais d’utilisation d’'un véhicule & moteur sont comptabilisés en trois

catégories :

— Les frais fixes (mdependants du kilométrage parcouru, mais fonction du

temps) ;

— Les frais variables (frais de route, fonction du kilométrage effectué) ;

— Les frais de capital (amortissement du véhicule, pouvant étre assimilés
aux frais fixes pour des kilométrages inférieurs a 10.000 km. par an,
ou aux frais variables pour des parcours supérieurs).

Frais Lotaux
1.000. 000 Fr;

800.000
600.000
400.000 ,
200.000 -~

Km/an

r

10.000 20000 30000

I1 est tres difficile de calculer, avec
exactitude, le prix de revient kilomeétrique
qui, naturellement, varie avec chaque cas
particulier ; toutefois, les deux principaux
facteurs sont toujours le nombre de mois
ou d'années d'utilisation et la distance
parcourue pendant ce temps.

Plus un véhicule roule, moins le prix
de revient kilométrique est éleve, ce
qui est mis en évidence par [|imaoge
cldessous et que nous essayons de chif-
frer dans le lableau ci-contre ou les prix
kilometriques ont &té établis pour une
voiture de 6 CV utilisée dans des condi-
tions moyennes, en tablant sur un amor-
tissement de 5 ans, admis par les Contri-
butions Directes. La wvaleur de revente
de la voiture n'est pas incluse dans les
calculs, mais simplement consideréee
comme intérét du capital immobilise.

Exemple : Un parcours de 55.000 km
en deux ans vous revient approximative-
ment a 12 fr 20 le kilométre.

Naturellement, il v a lieu de modifier
ces résultats selon les cas particuliers =
les chiffres peuvent étre trés différents.

Il est bien evident que, pour etablir
le tableau ci-conire, nous avons dil nous
baser sur des moyennes, qui ne tiennent
pas compte de « l'équation personnelle »
du propriétaire de la wvoiture., Celui qui
consentira & suivre les conseils et les
recommandations gue nous prodiguons au
cours de cet ouvrage, peui étfe assure
que, sauf accident tres grave, son budget
sera tres voisin du budgset type que nous
donnons ici,

Carr, dcms nos calculs, nous avons
ﬁsnsxdere quune voiture neuve, bien rc-
glée et bien enfretenue par son proprle—
taire, ne do1t donner lieu & aucune répa-
ration onéreuse pendant une grande par-
tie de la période d'amortissement.

Pour obtenir un prix de revient kilo-
melirique approximatif pour des voitures
plus ou moins puissantes, il .y a li-v

d'appliquer & noire tableau les coeffi-
cients suivants :
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TABLEAU DES VITESSES REELLES

Nous avons pensé que le tableau ci-dessous vous sera utile. Il
vous permettra de connaitre immédiatement votre vitesse moyenne
réelle, en chronométrant simplement le temps nécessaire pour par-
courir un kiloméatre.

Vous pourrez par la méme occasion contréler I"exactitude de votre
compteur. Pour réduire au minimum |‘erreur relative, on peut pro-
céder sur plusieurs kilométres, par exemple 5.

TEMPS VITESSE TEMPS VITESSE
chronométré pour1 km| en km/h |[chronométré pour1 km| en km/h
1m 30 s 40 92 s 69
1 m 28 s 41 Bili's 70
1 m 26 s 42 90 s 72
1 m 24 s 43 49 s 73
1 el 44 48 s 75
1 m 20 s 45 47 s 77
46 s 78
SmEOss 46 e 80
IS 47 44
S 82
1m 14 s 49 AD 86
T s 50 S 88
1 m 10 s 51 40 s 90
Tm 9s 52 39 s 92
Tm 8s 53 38 s 95
1 mhat 7S 54 Fxs o7
1 mi- 6 55 36 s 100
ITm S5 56 35 103
15mis Ses 57 34 s 106
Mt Ss 58 Do 109
Tm 1s 99 32 s 113
T m 60 31 s 116
59 s 61 30 s 120
58 s 62 29 s 124
57 s 63 28 s 129
56 s 64 2% s 133
59is 66 26 s 138
54 s 67 2 OIS 144
535 68 24 s 150 |
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POURQUOI S’ASSURER ?

Voici une question que se posent encore ceriains propriétaires de véhicules, qui
ignorent que, moralement et suriout en vertu des articles 1382 et suivanis du Code
Civil :

« Tout fait quelconque de l'homme, qui cause & acutrui un dommage,
oblige celui par la faute duquel il est arrivé, & le réparer. »

« Chacun est responsable du dommage qu'il a causé & autrui, non seu-
lement par son fait, mais encore par sa négligence ou par son impru-
dence. »

« On est responsable, non seulement du dommage que l'on cause par
son propre fait, mais encore de celui qui est causé par le fait des per-
sonnes dont on doit répondre, ou des choses que l'on o sous sa garde. »

Le montant de cette réparation peut étre considérable et hors de proportion avec
les possibilites financiéres de l'auteur de l'accident, qui devra, aprés avoir réalisé fous
ses avoirs, meubles et immeubles, sacrifier toute son existence peur indemniser la
victime.

Ceci démontre clairement I'absolue nécessité de bien s'assurer.

COMMENT BIEN S’ASSURER?

Faire d'abord le choix dun intermédiaire qui, par ses qualités professionnelles,
guidera le futur assuré vers une Compagnie ayani de sérieuses références.

Cet intermeédiaire sera, pour 1'Assuré, un agent précieux par ses conseils & la
souscription du conirat, ensuite dans son exécution, et surtout aprés un accident.

QUELLE FORME D’ASSURANCE CHOISIR?
ASSURANCE CONTRE LES ACCIDENTS CAUSES AUX TIERS

C'est la forme la plus courante d’assurance. Le montant de la garantie devra
étre « ILLIMITE », puisque certains sinistres dépassent plusieurs millions.

L'Assurance Accidenis causés aqux fiers couvre également les tiers iransporiés
graluitement.

Toutefois, ne sont pas considérés comme tiers :

— I'Assuré, le conducteur du véhicule, ainsi que leurs associés lorsqu’ils sont
iransporiés dans le véhicule ;

— tous salariés, soit du conducteur, soit de 1‘Assuré, pendant leur service :

— les conjoints. ascendants, descendants de 1'Assuré ou du conducteur.

L'assurance produit ses effets lorsque le véhicule est conduit par I'Assure ou toute
cuire personne qutorisée par lui et munie du permis régulier de conduire.

En cas de VOL de la voiture, la garantie est également acquise & I’Assuré, si sa
responsabilité est recherchée pour un accident causé par I'auteur du vol du véhicule.

Sont exclus : les accidents causés par les consiructeurs, réparateurs, garagistes ou
leurs préposés auxquels la voiture aurait éié confiée.

ASSURANCE VOL ET INCENDIE

L'assurance Vol et Incendie du véhicule est une assurance complémentaire o la
Police Accidenis causés aux tiers.

Les Compagnies pratiquent généralement l'assurance valeur vénale, c’est-a-dire le
remboursement du prix du véhicule au jour du sinisire, en se basant notamment sur
la Cote de l'Argqus.

Pour déterminer la valeur & assurer, il y aura donc lieu, & la souscription du
conirat, de prendre pour base cetie cote de I'Argus et de surveiller ses fluctuations
pour réajuster la valeur assurée.

En cas de vol. la Compagnie doit rembourser dans le mois qui suit le depot de la
plainte, le prix de la voiture, en tenant compte des remarques suivantes:

—



Si le véhicule a été retrouvé avant son remboursement, le propriélaire est tenu
d'en reprendre possession, l‘ossureur devant en echange remeitre le véhicule dans
I'état méme ou il se frouvait avant le vol.

Avec lussurcmca Incendie du wvehicule est prévue la garantie du Becours des
Tiers, au cas ou la responsabilite civile du propnelcm'e du véhicule serait engugee,
si, par suite d'mcend.le, des degats etaient causes a autrui.

ASSURANCE TOUS RISQUES

Cette forme d’assurance est certainement la plus compléte parce quelle prévoit,
en plus des garanties Accidents causes gux tiers: Vol, Incendie, Recours des tiers
incendie, le remboursement intégral des dommages causés aux vehicules, quelle que
s0it la cause de l'accident,

ASSURANCE TIERCE LIMITEE

L'assurance Tous Risques étant dun prix tres éleve, d'ailleurs en rapport avec
I'importance de’la garantie donnée, il existe une assurance « Tierce limitée », qui pre-
voit le remboursement des dommages causés aux veéhicules, soit jusqu’a une somme
déterminée, soit aprés une franchise restant a la charge de 1'Assuré.

ASSURANCE DES PERSONNES TRANSPORTEES

Nous avons constaté que certaines restrictions étaient apporiees dans la désigna-
tion des tiers transportés.

Par une extension au Contrat, tous les tiers transportés peuvent étre assures sans
exception, les modalités de cette assurance variant avec les Compagnies qui les
pratiquent.

EN CAS D’ACCIDENT

IMMEDIATEMENT PRENDRE DES TEMOINS.
Toute personne, méme transportée dans voire vehicule, peut temoigner (sauf parents
- et domestiques).

FAIRE CONSTATER la position des véehicules, les traces laissées sur le sol, I'impor-
tance de vos dommages. Faire des réserves pour ceux qui pourraient éire consécutifs
a l'accident (direction, chassis, moteur, etc...).

EN VILLE. par un AGENT.

A LA CAMPAGNE, s'il vy a des blesses, par LA GENDARMERIE. S'il n'y a que
des dommages matériels, par un HUISSIER,

PRENEZ DES CLICHES avant que rien n'ait bougé, si vous disposez d'un cxppureul
photographique.

N'OUBLIEZ PAS... qu'il ne vous suffit pas d'avoir raison, vous devez en apporter
la preuve,

'NE FAITES AUCUNE DECLARATION, ne prenez aucun engagement pouvant étre
interprété comme wune reconnaissance de responsabilite.

Votre adversaire. ou sa Compagnie. n'est pas tenu par un délai quelconque
pour procéder au remboursemeni de vos dommages. :

Vous devez réunir tous les élements pour exiger ce remboursement : rapport
d'agent ou de gendarmerie, iémoignages écrits — prouver par application du Code
de la Route, voire droit — justifier le montant de vos dommages matériels et corpo-
rels : factures, devis, frais medicaux, certificats de salaires, d'arrét de travail, etc...

Apres de nombreuses démarches, bien souvent infructueuses, vous risquez de vous
voir contraints d'assigner voire adversaire,

Dans ce cas, vous devrez faire appel o un avocat qui vous indiquera le tribunal
compétent qui, quelques mois apres, rendra son jugement.

C'est donc la qu'intervient utilement votre ageni d'assurance, qui, grdce a son
expérience en ceite matiere, intercédera en vps lieu et place auprés de voire Compa-
gnie. ainsi qu'aupres de celle de voire adversaire, pour aplanir dans des délais mini-
mum les difficultés administratives d‘un réglement de sinisire.
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PNEUMATIQUES

On oublie trop souvent que les deux considérations primordiales
pour tout automobiliste : SECURITE et ECONOMIE, dépendent
pour une grande part des pneumatiques. En effet, la majorité des
dérapages provient d’un mauvais état des pneus, et I'usure préma-
turée de ces derniers, d’'un manque de soins.

Il est donc indispensable de rappeler quelques recommandations
qui assureront a vos pneus une durée normale et a votre voiture une
fenue de route satisfaisante.

SOUS-GONFLAGE RUPTURE PAR CHOC

L’insuffisance de pression provogue
un fléchissement exagéré des pneu-
matiques avec toutes ses conséquen-
ces : écrasement, dislocation et dé-
chirures des toiles, usure plus pro-
noncée sur les bords qu'au centre du
pneu (voir figure), usure irrégu-
liére, ete... Ein outre, les flancs, moins
protégés que la bande de roulement,
sont exposés a l'action des clous, des
silex et des morceaux de verre. Des
coupures en résultent qui paraissent

inoffensives, mais constituent des CECI
noyaux d’éclatements futurs.

Le sous-gonflage est également a PROVOQUE
Porigine des échauffements anor- CELA

maux qui agissent autant sur les
toiles que sur la gomme, souvent
d’'une facon invisible de Vextérieur.
C’est ainsi qu’un pneu sain d’aspect
mais insuffissamment gonflé peut
eclater brusquement, sans raison
apparente.

SUR-GONFLAGE

Un exces de pression est toujours
préjudiciable au confort et a Ia
tenue de route. Le pneu rebondit sur
le sol plus durement pendant que sa
résistance aux chocs est amoindrie
par Paccroissement de tension.
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La bande de roulement se frouve
également réduite et V'adhérence
diminue dangereusement,

SURCHARGE

Le Code de 1a. Route limite la pres-
sion d’'un veéhicule sur le sol a 150
kilos par centimetre de largeur de
bandage, mais les fabricants préco-
nisent des charges moindres.

Toute surcharge provoque des
flexions exagérées dont les consé-
quences sont analogues a celles qui
résultent du gonflage insuffisant des
pneus.

AUTRES CAUSES D'USURE

De nombreux autres facteurs peu-
vent provoquer une usure anormale
des pneumatiques et les mettre hors
d’'usage en peu de temps. Ainsi une
durée normale de 30.000 km peut
eétre ramenée a 10.000 km si on
n‘apercoit pas a temps ou si eon
néglige une des causes ci-dessous

— Défaut de pincage ;

— Excés de carrossage ;

— Roue voilée ;

— Jantes abimées ;

— Jeux du train avant ;

— Vitesses exagérées ;

— Mauvais état des routes ;
— Freinages brutaux.

*
*
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USURE PLUS PRONONCEE D'UN
COTE QUE DE L’AUTRE

C’est ’'indice d'un mauvais carros-
sage.

CONSEILS A RETENIR

Pour résumer les précautions a
prendre, nous conseillons de :

— Ne pas rouler avec les pneus
lisses qui diminuent dangereusement
I'efficacité du freinage et sont a
Porigine de la plupart des dérapages.

— Respecter la pression de gon-
flage prescrite par le constructeur.

— Surveiller Pusure anormale, en
rechercher les causes et les éliminer
au plus tot.

— Intervertir les pneus tous les
5.000 km, suivant schéma ci-dessous.

=I!IlllllIllllllllllllllllllllillllllﬂllllllllll

LE RECHAPAGE
D’UN PNEU

Si vous voulez faire recha-
per vos pneus, n'attendez pas
gu’ils soient usés a lextréme
et que les toiles apparaissent.
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